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使本田大躍進的
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世界知名小型車

上市時的「豪華版」。此款車型採用兩廂式設計行李廂獨立，為兩門轎車。

照片為搭載CVCC引擎的「喜美CVCC豪華版」。與首款車型相
比，引擎蓋上增設了進氣口等變化。

為了方便後座乘客上下車，採用了大型車門。車窗採用沒有三角窗
的大型曲面玻璃。

此為搭載CVCC引擎的車型後方。CVCC標誌比車名更大，可見CVCC
引擎的劃時代意義。
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 Honda CIVIC 1972-1979
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       昭和47年(1972)7月12日，一輛小

型車從本田誕生了。那就是第一代的喜

美。車名「CIVIC」意為「市民的，城

市的」，正如其名，希望成為世界各地

人們的車款，成為全球市民的基本車

款。

       當時汽車的主流是四門轎車，但本

田在開發喜美時，追求了一種新的風

格，即「FF（前輪驅動方式）・2箱

式」。此外，它還引入了許多在當時日

本市場上獨具特色的想法和技術，如橫

置引擎的梯形設計的掀背車款風格、麥

花臣式四輪獨立懸架懸掛等。作為一款

綜合平衡性出色的車輛，具有優異的經

濟性、功能性和合理性，為小型車市場

帶來了新的風潮。

       在開發第一代喜美時，本田提出了

「效用極致（最有效的尺寸、性能和經

濟性）」的概念作為設計理念。與此同

致力於打造
世界知名的基本車款

時，他們也十分重視後來運用在本田車

款中的「M・M思想」。這一概念代表

著「Man Maximum」與「Machine 

Minimum」，即「人的空間最大化，機

械部件最小化」的理念。

       這個理念得以實現，誕生了一輛採

用2箱式（將乘坐空間與行李箱空間合

二為一的車身形狀），搭載FF橫置引擎

的第一代喜美。

       第一代喜美以遠超當時常識的獨創

性構思出現，贏得了日本全國高度評

價，其影響力也蔓延至海外。這正是一

輛充滿本田獨特風格的車款，「完全不

同於其他，同時體現了駕駛樂趣」這種

車款得到了世界的認可。

       距離第一代喜美的首次亮相已經過

去了兩年。昭和45年（1970），全球

汽車製造商面臨著一個問題。美國修

改了「馬斯基法案」。

全球首次
通過馬斯基法案！

       馬斯基法案是一項法律，旨在將汽

車排放的碳氫化合物（HC）、一氧化碳

（CO）和氮氧化物（NOx）的數值與當

時發售的1970年至1971年型號進行比

較，目標是將其降低90％。此外，碳氫

化合物和一氧化碳必須在昭和50年

（1975）前達到要求，而氮氧化物必

須在昭和51年（1976）前達到，否則

汽車將無法在美國國內銷售，這是一個

非常嚴格的條件。

       當時，實現引擎水冷化的本田開發

團隊也著手製作符合馬斯基法案要求的

引擎。從賽車引擎的開發中獲得靈感，

本田自主開發了具有副燃燒室的複合渦

流調速燃燒方式的「CVCC引擎」。

       CVCC引擎首先將濃度高的混合氣

送入副燃燒室進行點火，然後其噴流與

主燃燒室中稀薄的混合氣混合並燃燒。

由於燃燒氣體與空氣混合度高，即使沒

有後處理裝置，也能將排放氣體排放為

乾淨的狀態。

4

最高輸出功率為75ps，最大扭矩為11.0kg-m，除了引擎性能提升外，還採用了
大型桶型座椅等，進一步提升了舒適性。

在首次亮相的次月，三門掀背車型加入陣容。此時，引擎的最大輸出功率提高
至 69ps，最大扭矩提高至10.2kg-m。

Legendary Japanese Cars
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       因此，CVCC引擎成功地減少了排

放氣體中的有害物質，而無需降低引擎

功率。在昭和47年12月，CVCC引擎成

為世界上第一個通過馬斯基法案要求的

引擎。而這款CVCC引擎後來也被用於

第一代喜美車型中。

       第一代喜美採用了引擎和變速器橫

向的FF配置，即所謂的「賈科薩式」配

置。這種配置至今仍廣泛應用於許多小

型車。

       採用無副軸的輕量化變速器、正時

皮帶式凸輪軸、中心式簡單慣性主軸類

型的手動變速器。懸掛系統採用四輪獨

立懸掛，轉向系統採用齒條齒輪式，使

得其保留了小型車的特色，同時也實現

了靈活敏捷的行駛感。

       整車長×整車寬×整車高為3405mm

×1505mm×1325mm，軸距為2200

以梯形車身
實現寬敞的乘坐空間

mm。車身總長度佔了大部分軸距，再

加上寬闊的輪距和低重心，使得車輛在

側風中也能保持穩定。此外，梯形車身

設計讓車輛尺寸適中，非常適合城市交

通。僅搭載4速手排變速箱，前後煞車

系統分別採用雙活塞浮動式和前置拖曳

式設計。

       首次亮相時所搭載的引擎是一款排

氣量為1169cc的水冷直列四缸橫置OHC

引擎，最大輸出功率為60ps，最大扭矩

為9.5kg-m。此外，採用了燃料蒸發抑

制裝置，該裝置在引擎啟動時同時透過

負壓將燃料引入燃料室，並將燃料中的

碳氫化合物吸附到活性炭中，以處理排

放。最高時速為145km/h（製造商估計

值），官方測試顯示在60km/h的平坦

路面行駛時，每公升油耗為22km，具

有卓越的性能，加上維護成本，顯示出

出色的經濟性。

       採用梯形車身和小型引擎，實現了

乘坐空間不同於一般小型車的寬敞

感。FF配置使地板平整化，進一步提升

了舒適的車內空間。此外，為了減少引

擎和前懸吊系統的振動和噪音進入車

內，前地板內置了地板框架。

       內裝設計以簡約實用為主，捨棄了

華麗的裝飾，並採用視野寬廣的前擋風

玻璃等設計元素。中控台、中央儀錶

板、轉速錶、油錶、水溫等各自獨立配

置的儀錶板也給人簡潔而清爽的印象。       

發售時的車輛價格，2門款式的「標準

版」售價為42萬5000日元，「豪華

版」售價為47萬5000日元，「高級豪

華版」售價為49萬5000日元（均為東

京地區價格）。

       第一代喜美在其首次亮相後僅一

個月，就新增了高級級別的「GL」和3

門掀背車型。之後，不斷增加了各種

不同規格和車型版本。

以CVCC引擎為首 
提供多樣化的選擇

5

前排座椅採用分離式設計，可前後滑動並調整靠背角度。 後排座椅比前排座椅高25mm，以確保視野。座椅高度不可調整，但腿部空間
寬敞，可舒適乘坐。

 Honda CIVIC  1972-1979
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       為了提升駕駛便利性和擴大用戶

群，本田在昭和48年（1973）5月推出

了搭載自主研發自動變速箱「Honda

 Matic」的車型。此外，頂級車型 GL 

也首次在日本車上加裝了後雨刷。

       同年12月，期待已久搭載CVCC引

擎的「喜美 1500CVCC」問世。這成為

首輛通過昭和50年排放氣體標準的國產

車。同時，還新增了配有獨立行李廂的

4門轎車車型到產品陣容中。

       此後，於昭和49年（1974）10

月，推出了 2 門和 3 門喜美的運動車款

「RS」。RS的名稱取自「Road 

Sailing」，代表著其專注於高速巡航的

特性。RS 搭載了排氣量1169cc的水冷

直列4缸OHC「EB1型」引擎，配備CV

型可變風門化油器，可輸出76匹馬力和

10.3公斤米的最大扭力。外觀方面，RS

級別專用配備包括橡膠製的保險桿，與

155SR13的黑色塗裝輪圈組合的特色輪

胎等。

       第一代喜美開拓了新的市場領域—

FF2Box，實現了低污染和節省資源。其

CVCC引擎被美國國家科學院（NAS）譽

為「目前最先進的成層燃燒技術」。在

昭和48年獲得了日本車首次的

「'73Europe car of the year」第三名，

在美國的「'74 car of the year」中贏得

了進口車部門的冠軍。即使在汽車先進

國家，其性能也得到了高度評價。在日

本國內，第一代喜美連續三年獲得了

Motor Fan主辦的「car of the year」冠

廣受國內外高度評價的
本田技術

軍，確立了其作為世界級小型車的地

位。

       此外，平成12 (2000) 年，美國汽

車工程師協會（SAE）的月刊雜誌

『Automotive Engineering』評選了20

世紀優秀技術車（Best Engineered 

Car），CVCC喜美獲選為70年代優秀技

術車。這項評選是由日夜致力於研究開

發的工程師們選出的，他們認為CVCC

喜美代表了1970年代最優秀的技術。

這也意味著 CVCC喜美獲得了全球工程

師們的認可。

       在當年的4月25日，NHK的紀錄片

節目『Project X 挑戰者們』播出了名為

「驚艷世界的一輛車～與名企業家奮鬥

的年輕員工們～」的內容，介紹了搭載

CVCC引擎的喜美。相信這給許多觀眾

留下了深刻的印象。

Legendary Japanese Cars

為了考慮高速行駛時的安全性，引擎蓋被設
計成向前開啟的前鉸鏈方式。

       其他配備還包括木質方向盤、仿皮

座椅、間歇式雨刷、日夜自動切換式防

眩後視鏡、前座椅自動收納裝置的三點

式安全帶、後座側面口袋等。RS車型改

為5速手動變速器後的最高時速達160

公里。同年11月推出了商用車型5門

「Civic Van」，但在隔年，引擎和車身

等方面已經進行了大幅改進。
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震撼汽車業界的馬斯基法案

　   美國參議員埃德蒙．S．馬斯基於昭和45年

在議會提出的「1970年空氣清潔法案」（通稱

馬斯基法案）震撼了全球汽車製造商。雖然美

國自昭和38年（1963）已實施空氣清潔法

案，但馬斯基法案將其規範標準提高，尤其對

汽車的規定更為嚴格。當時，任何汽車製造商

都認為達到這些標準是不可能的。

      許多製造商在努力改善傳統引擎的同

時，透過添加觸媒轉換器和熱反應器等方式，

以達到符合馬斯基法案。本田最初也試圖透過

改進傳統引擎來解決問題，但最終得出結論，

為了同時減少碳氫化合物、一氧化碳和氮氧化

物，需要進行根本性的重新檢討。

      為了應對大氣污染，本田成立了大氣污染

對策研究室（通稱AP研），以附帶副燃燒室的

往 復 式 引 擎 為 基 礎 ， 進 行 了 稀 薄 燃 燒 的

基 礎 研 究 。 當 以 本 田 N 6 0 0 為 基 礎 的 研

究 取 得 初 步 進 展 時 ， 當 時 的 社 長 本 田 宗

一 郎 宣 布 開 發 低 公 害 引 擎 。 由 於 該 系 統

仍 在 申 請 專 利 中 ， 為 了 保 密 細 節 ， 該 系

統 被 命 名 為 「 C V C C ． 複 合 渦 流 調 速 燃

燒 方 式 」 。

      在 排 氣 系 統 的 研 究 中 ， 透 過 試 驗 和

錯 誤 ， 最 終 成 功 地 調 整 了 主 次 燃 燒 室 的

組 合 和 燃 料 供 應 方 式 ， 利 用 排 出 氣 體 的

保 持 熱 在 排 氣 管 內 引 發 氧 化 反 應 ， 從 而

成 功 降 低 了 碳 氫 化 合 物 。 由 此 ， 即 使 沒

有 氧 化 觸 媒 裝 置 ， 也 能 達 到 馬 斯 基 法 案

的 規 範 標 準 。

      隨 後 ， 本 田 將 三 輛 測 試 車 輛 帶 到 美

國環境保護署（EPA），進行了長達一週的

現場檢查。令人振奮的是，本田成為了首家

通過馬斯基法案標準的汽車製造商。

CVCC引擎於昭和47年10月推出。搭載CVCC引擎的喜
美從昭和50年起開始出口。

儀錶板周圍的設計注重方便查看和使用，呈現簡潔的風格。方向盤的形狀不會妨礙對儀錶的確認。

搭載CVCC引擎車輛的引擎室。昭
和48年車型的引擎最大輸出功率
為63ps，動力性能略低於傳統型
號，但其超越傳統的低污染性能受
到高度評價。

2門／4門的行李箱蓋只有下半部分可開啟。備用輪胎和
工具也存放在行李箱內。

收音機和暖氣等需要操作的設備被有意地設計在儀錶之
外的位置。空調是選配。
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